LE NUOVE TECNOLOGIE IRROMPONO NEL MONDO DEI TRASPORTI E DELLA LOGISTICA

“Alla’fine dello scotso anno il

- _potto di:Genova ha tenuto a

-battesimo Ia presentazione di

Integration progetto ttienna-
le del valote di 10 milioni di
euro cofinanziato dalla Unio-
ne FEuropea ¢ sviluppato in
partnership da 25 societd pro-
venienti da 13 paesi eutopei,
con il Cetena SpA di Geno-
va (Gruppo Tincanteti) nel
tuole di capofila

I banco di ptova dellz dimo-
strazione pratica del sistema
AGV (Automated Guided
Vehicles) & stato allestito a
botdo del traghetto passeg-
geri Excelsior, messo a di-
sposizione della compagnia
Grandi Navi Veloci.
L’obicttivo del progetto &
quello di integrate le tecnolo-
gie esistenti della nave e dei

terminal portuali aflo scopo
di rendere pit efficienti ed
automatizzate le diverse fasi
della movimentazione merci
durante le opetazioni d’im-
barco e sbarco,

Le prove tecniche di AGYV,
petfettamente riuscite, si so-
no svolte alla presenza
dell’armatore Aldo Grimaldi
il quale si & dovuto cimentare
in un confronto dialettico
estemporaneo con un ag-
guertito drappello di lavora-
tori portuali, preoccupati del-
le ricadute negative sul fronte
dell’occupazione che potreb-
bero vetificarsi con [intro-
duzione di Integration.

Le ragioni degli stotici camal-
ki genovesi prendono spunto
dai conflitto plutigenerazio-
nale che contrappone tecno-
logia, automazione e mondo
del lavoro.

L’aspetto innovativo di Inse-
Lration & rappresentato dalle
sinergie che oggi si sviluppa-

no fra fe navi traghetto ro-ro,
le infrastrutture portuali, trai-
ler e rotaia

Come? “AGV —si legge in
una relazione del Cetena— é
dotato di un sistema di solle-
vamento che permette di cari-
care il containet o cassa mobi-
le e di scaticarlo nella posi-
zione richiesta’: insomma un
catrello che consente a un so-
lo operatorte di gestire il cazi-
co e lo scarico dei container,
utilizzando una “cassetta”,
ovvero una plattafotma mobi-
le, che regge due containets
da 40 o quattro da 20 impi-
lati su due file

Il mezzo viene collocato sot-
to la cassetta per il trasferi-
mento del box, azionando un
apposito sistema di solleva-
MEnto pet essere successiva-
mente sfilato dopo opera-
zione di posizionamento a
banchina o in stiva Tradotto
in cifte, in una realtd come
quella genovese, Infegration po-

trebbe significare una capaci-
ti di movimentazione di olire
500 teu 'ota o Pequivalente
massa in semitimorchi

Il sistema ¢, attualmente, uti-
lizzato al terminal ECT' di
Rottetdam e al Containet

Tetminal Altenwerder di
Ambutgo.
Come gia detto, lo stesso

Aldo Grimaldi ha spiegato ai
lavoratoti portusli presenti
che all’orizzonte non esiste
alcun petricolo pet 'occupa-
zione: “anzi —ha puntualizza-
to— in previsione di uno svi-
luppo di questo sistema, & ra-
gionevole attendetsi nuovi
otdinativi pet i cantier} italia-
ai, dal momento che Inzegra-
fion PUO avetre successo nel
nostto Paese non solo in pre-
senza di infrastruttute por-
tuali efficienti, ma anche di
una adeguata flotta di tra-
ghetti”,

Difficile dire se il decano de-
gli armatori italiani abbia con-
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vinto la controparte; sicura-
mente la sfida tecnologica si
presenta ineludibile, nell'era
delia globalizzazione Del re-
sto, il ptocesso di modezniz-
zazione tecnologica nel setto-
re della logistica coinvelge
ormai tutte le modalita di tra-
spotto.

Sempre a Genova, € stato pre-
sentato dalla societd Serfet, il
progetto Metrocarge, un inno-
vativo sistema di trasporto
intetmodale door to doot
che punta al superamento del-
le problematiche esistenti ine-
renti la gestione dei traffici
combinati strada-ferrovia, uti-
lizzando un sistema di tetmi-
nali a raslazione otizzontale

“Ci¢ permette —ha ticordato
lingegnete Guido Porta—di
ottmizzare ¢costl & tempi, mi-

nimizzando ’handicap delle
rotture di catico”
I’obiettivo del progetto, per
il quale si ipotizzano investi-
menti nell’otdine di 10-12
milioni di Buro pet ogni sin-
golo terminal, & quello di spo-
state consistenti volumi di
traffico metci dalla strada alla
rotaia, tidusre [inquinamento
ambientale e il costo com-
plessivo della logistica mi-
gliorandone contemporanea-
mente I'efficienza complessi-
va
‘Metrocargs —& stato ticordato
nel corso della presentazio-
ne— oltre ad essere compati-
bile con i sistemi intermodali
di trasposto, s integra petfet-
tamente nell’ambito del pro-
getto Autostrade del Mare.”
Angelo Marletta

.Small up and—commg
__ automatons make 1t to the
‘Wharves

:At the end of last year the pott of Genoa ptesented Integm- :
‘tion; 4 three-yeat, 10-million‘euto pzo]ect co-firianced by the.
‘European Union and developed in a partnership agreement
by 25 companies from 13 European countries, with Cetena |

1l progetto Tnfggration si occupa del trasporto di catico genera-
le in containers e casse mobili

I sistemi 2 maggiote capacitd di movimentazione prevedono
tampe in banchina e mezzi automatizzati “Automated Guided
Vehicles” che sostituiscono i tradizionali translifter e tug ma-
sters nei terminal Allo scopo di tendete pin agevoli e rapide
le operazioni di carico, scatico e tizzaggio delle mexci setvono
navi dotate i ampie rampe d’accesso, ponti aperti e corsie
funzionali all'impiego degli AGV e delle casse mobili
Fincantieri negli anni scorsi ha gid costruitc e consegnato alcu-
ne navi di questo tipo alla compagnia DEDS TOR Line, lea-
der in Eutopa nel settore della navigazione a corto raggio
(Short Sea Shipping). Analogamente, uniti di questo tipo so-
no patticolarmente indicate per impieghi matittimi
nell’ambito del programma Autostrade del Mare.

SpA in Genoa (Fincantieri Group) as the project leader. -

“The test bench fo the practical demonstration of the AGV -

(Automated Guided Vehicles) system was msta]led o board'.

“the Bxcelsior passenger ferry made avaﬂable by the company'

Grandi Navi Veloci

_The AGV technical tests which Wete passed with ﬂymg
colours, were cartied.outin the pxesence of the ship owner °
Aldo Grimaldi who was forced into ‘an impromptu debate

with 2 tough group of dockworkers concerned about the pos:
sible negative repercussions on employment due to the intro-
duction-of: the Iufegrafion project .. :

The concérns by the historical group of Genoese dockers ate' '
‘based on the multi-generational conflict between technology

e and automation: and the Labot wordd ' :
" The innovative aspect of Tntegration is tepresented by the syn—
- ergies being developed today between the'ro-fo ferries, port
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Rete ferroviaria
italiona

ltinerari e bacini
di utenza
“Metro-Cargo”
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1l metodo Metrocatgo della Setfer si basa sull’identificazione
di una tete composta da linee ferroviatie primarie su cui ope-
rano treni navetta a composizione fissa dedicati al sistema con
itinerario prefissato.

La movimentazione sul terminale avviene attraversc una tra-
slazione otizzontale che utilizza moduli dotati di nastri, rulli o
catene mototizzati, isolat fra loro ma funzionant in maniera
sincrona

La movimentazione dell’unita di carico ¢ favorita dallintes-
posizione di un pallet in modo da consentire la gestione di
containers da 207, 40° e 45" nonché casse mobili nei limiti di-
mensionali standard

infrastructures, trailers and tfains: How? “AG1 - as described
in'a‘repott by Cetena * iséguipped with a boisiing system that mﬁ

Joad the containes or the sivap body. and unlodd it ot & specific position”:

iri other words, a lifting device that allows | just one operator: to
handle the container loadmg and unloading operatlons using

‘a mobile platform that can hold two 40' contamers ot four 20'
- ‘types stacked on two tows.

Another project presented | in Genoa thlS timie by the Setfer
company, is Mefrocargo, ai innovative door-fo-door intermodal

 transport system designed to'solve the cutrent problems con=

cetning combined road-rail traffic management, using a sys-
tem of horizontal teanslation terminals “This systen -pointed
out engineer Guido Potta - gptimises. costs. cmd tzmm, tbm whinti-
mising the load breafkeage factor”

The objective of such a project, foi Wh.lch an investment of

- around 10-12 million euros will be needed for each terminal,
" s to shift large cargo volumes from trucks to'trains, reducing

envirorimental pollution and the overill 100-13t1cs costs thus
improving global efﬁcxency at the same time -




