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Metrocargo, il magazzino automatico

Presentato a Genova il progetto combinato per 'Autostrada del Mare nellintegrazione porto-retroporto

Giuseppe Soncin

GENOVA - Pi1 che mai affollata, la
splendida sede dell’Autoritd Portuale
genovese a Palazzo S Giorgio ha ospi-
tato il 7 giugno la presentazione dei
risultati  triennali  del progetto
Metrocargo, oimai maturo per la sua
realizzazione. S basa su chiare esigen-
ze di “far sistema” e semplici concetti
logistici, quali la rete di connessione
flessibile e capillare (analogamente al
trasporto pubblico urbano di passegge-
ti, ad esempio Ia rete metropolitana)
per catfurare su ferrovia anche il traffi-
co merci intermodale diffuso, con unita
di carico/frasporto (introducendo pal-

ideato e promosso da Guido Porta

let per container feu e feu o casse mobi-
Ii; limitando i tempi di resa a quelli di
viaggio e coincidenza), movimentate in
terminali altamente automatizzati
(analogamente all’avanzata gestione
magazzino) per operazioni “intelligen-
ti” di carico, scarico ed indirizzamento:
tutlo su piattaforma orizzontale e
senza gru.

Integra il concetto combinato di
“Autostrada Viaggiante” valido non
solo per I'interporto ferroviario-strada-
le ma anche per 'Autostrada del Muare
nell'integrazione porto-retroporto, in
cui anche la stiva del ro-ro diventa un
magazzino automatico. Pronto uno
studio di fattibilita nel porto di Savona-
Vado per impianto di Metrocargo, che
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Rete ferroviaria italiana - Itinerari e bacini di utenza “Metrocargo”
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The mgenuous
o METROCARGO
: problem-solvmg

' Th:s patenfed rail system = mvent— o
< ed-in 2002 and promoted worldwide:.
5 by Guido Porta, a tmnsport logis-
- Hes expert: and managing director.
Jof Serfer (Genoa port-rail services)
i = is now ready for.implementation;
T might indeed solve the problem: of
fast mtellzgent wiodal exchange and
“ithus ‘acquire. distributed-freight
- railrond services;. being competz—-f-
 tively and flexibly capable to shift a. -

" transport quotd from. voad to: ra
" The networked system twould infe-

:gystem tha ; hovizontally . pre=:

sarrange, load and unload ihem on.
“traing, in parallel and “without .
. cranes for a fast intermodal viode of
“Travelling . Motorways™, " cither
“twith roadfrail or sedfrail. modalztzes o

I fact such: intelligent términals -

i (about 20 units would be neéded for
“an Italian coverage, at a cost of 5:12:
““M€Jeach) ave: necessary. biit ﬂot'_-.f
"_-'suffzczent “since. efficierit. opem— -
*tonal info data must be exchanged
“through the. system for manage-:"

< ment and preliminary planning. In.

- relative ferms, investmenits dre not:
“high, butfew privite transport
. entrepreneurs cian face them and all

-~ expect that some ‘public ‘advance.

- would eventually convivice theim to-

. participate. This’ appears to be the
conclusion “of - the ‘workshop on"
:_-.Metrocargo, held o the 7 June i’
- Genog at the: enchanfmg St.-George

“Palace, ‘site’ of the Port: Authonty o

presidency. Techwical features were:
| presented, ‘together with confrol,
" management and financial expecta—
‘tions, supposed benefits and impact
. on the integrated transport. A'scale.”
prototype was, run- to the partici-”
_ panits’ attention, and then a round.
- table faced variots’ mewpomts byda:
 diversified operators’ panel, with-
. out be protest by the nUmerous and .
-attentzve audzence o P

- grate-strong ‘relations service with .
- the: distributed -Tocal : door-to-door: .
“minor relations T “an- advanced -
.- Metrocargo terminal load/fransport“
“umits (tew and feu contaifiers, or .
- boxes) are dealt with by a platform’:

ha struttura modulare e presenta numerosi vantaggi appli-
cativi, sino ad ora verificati mediante simulazione dinami-
ca discreta (in ambiente Arena) La realizzazione di un
completo sistema a rete richiede cospicui investimenti (5-
12 M€/ terminale) che si auspicanoe privati, eventualmente
“lanciati” da iniziative pubbliche, per “incoraggiamento”
all'imprenditoria (nei trasporti, alquanto “sparagnina”)
L'ing Guido Porta, ad di Setfer (Trenitalia) ed esperto
logistico, & il brillante ideatore e promotore di Metrocargo,
brevettato nel 2002, che ha sempre seguito negli studi ad
hoc di Llog (Iniziative Logistiche} e di ACT Solutions
{simulazione-gestione in realtd virtuale}, e nelle ricerche
meccanico-logistiche presso 1'Univ  di  Genova.
Consigliame di visitare i siti wwwmetrocargo it -
www.ilog.it - www actsolutions.it

La giornata, sponsorizzata dalle genovesi Autorita
Portuale, Universitd e Camera di Commercio, dopo il
rituale saluto delle Autorits, si & articolata in due fasi: rela-
zioni tecniche con presentazione del prototipo fisico in
scala e Tavola rotonda. Gli interventi, dopo la presentazio-
ne descrittiva di Mefrocargo da parte di Guido Porta (I1og),
hanno riguardato caratteristiche e prestazioni (Renzo
Ferrari, Metrocargo Italia), sw di gestione e controllo
{Raffaele Maccioni, ACT Solutions), aspeiti economici
{Alessandro DiVasta), ricadute sul terzitorio e tessuto pro-
duttive (Carlo Malerba, Linea} ed applicazione al sistema
portuale genovese {Antonello Fontanili, Uniontrasporti)

Riproduzione del sistema Metrocargo

Un grande protofipo & stato mostrato operativamente e
presentato da Pietro Canepa (Parco Scientifico Tecnologico
della Liguria). La successiva favola rotonda, argutamente
moderafa da Bruno Cardani (Sole240re) ha visto numero-
si interventi, nell’'ordine, per: ottimizzare i trasbordi e sti-
molare investimenti (Zeno D’Agostine, LoGiCa, Napoli),
verificare problematiche su impianto pilota (Carmine del
Riccio, Trenitalia), aspetti organizzativi ed imprenditoria-
lizzazione (Giovanni Satta, ex FS), individuare target a
livello di sistema integratom (PierPaolo Puliafito (CIELL
Centro Italiano di Eccellenza sulla Logistica Integrata),
metrd-cargo in analogia al tram-cargo di Dresda (T.
Federighi, FAI, Federazione Italiana Autofrasportatori),
ritardo trentennale nelle infrastrutture e mancanza di spazi
(Luigi Negri, Terminal Operator), ed infine Walter G.
Finkbohner, simpatico consulente svizzero che ha espres-
so urn'ottima testimonianza sulla qualita operativa di
Serfer e quindi sulla professionalitd di Guido Porta, dun-
que anche sulla credibilita, come Llog, del suo Metrocargo.
Con senso pratico, Finkbohner, a fronte delle esigenze tipi-
che del cliente (puntualitd se non rapiditd, tracciabilita,
costi) amimira il prototipo ma rinvia il proprio giudizio a
quando un sistema reale completo sara operativo e vaiuta-
to economicamente al vero. Questa I'opinione diffusa, con
un plauso al buon progetto e I'augurio di una sua pronta
implementazione, pur con un ragionevole pessimismo
congiunturale. Q
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