46 MANAGEMENT

i GIORNALE defts LOGISTICA

' Distribuzione delle merci in citta

n Transit Point
Intermodale Urbano

Fino ad oggi i numerosi progetti di distribuzione
delle merci in cita prevedono sclo l'otiimizzazione
della fase distributiva ma non I'uso di sisterni
intermodali in una logica di catena logistica
L'applicazions delf'innovativo sisterna intermodale
Metrocargo consentira I'utilizzo della ferrovia

per antrare direttamente nei ceniri citfa.

M Guipo PoRTA - FABIO TARANTING

. icercare un sistema innova-
Rtivo e intermodale per il tra-
sportu ¢ la disuibuzione del-
le merci urbane
Questo & Fambizioso obiettivo del pro-
getto di logistica urbana che ha svi-
luppato I Log Iniziative Logistiche
sil, societh di Genova che ha breverato
il sistema intermodale Metrocargo
1l progetto pusita a ridurre sensi-
bilmentze il numero dei veicoli com-
merciali circolanti riducendo la con-
gestione veicolare e Iinquinamento

atmasferico in citth )
Ridurrk il costo logistico per gli
operatori del traspotto, permetterd

di aumentare Ia raccolm differenziata -

oltre ad offtite un servizio perso-
nalizzato agli esercizi commerciali:
economico, affidabile, puntuale e
rispettoso dell’ambiente, valoriz-
zando il centro urbane.

MNelle citth si tende a sorrovalutare il
waffico merci ma, in realt, il 50%
di esso si svolge proprio all'interno
delle aree urbane dove. del resto, si

fertuate, tra [altro, con bassi fatto-
1i di carico. 1l conseguente anmen-
to dei mezzi circolanti contribui-
sce in manera significativa alla for-
mazione di rallentamenti della cir-
colazione stradale & alla creazione di
emissioni inquinand rell’atmosfera,
determinando un aumento del co-
sto logistico ¢ una riduzione defla vi-
vibilita e della qualita della vita nel-
le cittd Tl Transit Poine, il principale
elemento della city logistics per ot-

mizza i percorst distributivi e i fac-

tori di carice, udifzando mezzd abas-

so impatto ambientale.

Lobiertive primario del Transit Poin: -
& pertanto quello di ridurre il numero
di spastamenti ne! centro urbano dei
veicoli commerciali (camion e fur-
goni), consentendo di ridurre l'in-
cidenza del trasporro merci sui fe-
nomeni di cengestione velcolare e di
inquinamento. Fino ad oggi i nu-
merosi progetti di city logistics in Jta-

Una veduta aarea da]lé crtt?i dl Savané, citta dove si & svolto recentemenie un Cﬁnvegnn sulPapplicabilita del prageﬂu Me-
trocarga in ambite urbano; il pragetio, secondo gli ideatari, supera i limiti dei transit point ubricati all'interno dei centri ur-
bani come di queli realizzati alPesterna. Si punta alla sinergia ira mezzi ecologici su goma & lralta ferroviaria urbana

concentra la domanda da servire

Inclue | moddl organizzativi che pre-
valgono nel trasporto ¢ nella distr-
buzione delle merci urbane, cio® il
“just in time” e lo “srock zero”, im-
pongeno consegne sempre pidl fre-
quenti agli esercizi commerciali ef-

timizzare e ridurre il traffico com-
merciale in entrara nelle citth, ed
in particolare nei ceniri storici, &
un centro di raccolta dove consoli-
dare Je merci destinate alfarea urbana,
trasportate da veicoli pesanti e ad al-
to impatro ambientale che otti-

Il progetto

ne del treno stesso.

sola UPET&ZIDHE.

‘- alla consegna via camron, 2

gil ferroviari (D).

li progetfo Metrocargo consiste in .
un innovativo sistema. di trasporto
intermodale porta a.porta,.che.su-_

pera le problematiche oggi esistenti.
relative alta gestione dei traffici via stra-
da e via ferrovia; attraverso un si--
stema di terminali a traslazione oriz:
20ntale tall da. ottimizzare costi‘e
tempi, minimizzando I'handicap del
le rotture di carico. | terminali, real:mu .
parallelamente alla linea ferroviaria, devono essere dotal 1
passanti in modo da evitare manovre per I ingre_ss_q gj_us_t.:ila‘t_ie ;
trento nel terminale'e poter cosi gestire le operazloni di carico e sca
rico dei carr ferrowarl senza alcuna operaz:one di'scomposizi

Per consentire un’efficiente operazlone d| carlco e scarico'da-u
trenc all’altro & necessario attrezZare i terminall con un sistem
traslazione orizzontale, in modo da operare sottola linea.di'con
tatto della trazione eletirica, ed effettuare [e.fasi di carico e scari
co conlemporaneamente su tut!a la Eunghezza del frenc: con:un

~ carico carri delle unita destinate ai termmal

te o indirettamente dal treno.in transito, -
1 terminall sono compost da un‘area di- accetlazrone del carico (A)
un’area di riconsegna (B), un plano automatlzzato
e selezione (C) e un implanto per il carico. @ io scarico dei. convo

i stoccagglo.

Rete ferroviaria e bacini/utenza
Me’trocargg

Ea ed in Europa hanno sviluppaio &
sperimentato soltanto due modelli
di Transit Poine:
- Transit Point ail’interno dell
citta (Genova)}
I TP post all interno delle cerchia ar-
bana, a ridosso delle zone da servi-
e hanno la cararteristica di essere so-
lo punti di raccolta in cui convergono,
in maniera non programmara, 1 vei-
coli ad alto impatto ambientale
1l modello non razionalizza 'acces-
50 dei mezzi in citth, ma ottimizza
solo la fase di diszribuzione in cen-
o, quando 1 veicoli commerciali so-
no ermai entrati ed & difficilmen-
te sostenibife dal punto di vista dei
costi logistici per la presenza di una
rotrura di canco aggiuntiva.
Questo modello & applicabile solo a
fronte di importanti provvedimen-
ti restrittivi ed & strettamente lega-
to all'esclusivita del servizio, Gran-
di restrizioni per compensare inef-
ficienze operative.
- Transit Point all’esterno della
cittk (Padova)
I TP posd all'esterno della cerchia cit-
tadina sono ubicati allinternc di
strurcure logistiche intermodali do-
ve Ja merce gi arriva, senza wlteriori
rotture di carica
La merce presente nel polo logisti-
co viene conferita daghi operatori
al T? dove un soggerto gestore “neu-
trale” consolida i carichi per desti-
nazione finale utlizzando veicolia
basso impatto ambientale e ad alto
load factor. Il modello riduce |'im-
patto ambientale ¢ il congestiona-
mento all'interne del centro ¢ nel-
la periferia della cire ed & econo-
micamente pil1 sostenibile, evitan-
do ulteriori rotmure di carico.
Lelevaza distanza dal cenzo da ser-
vire perd non consente di ottimiz-
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zare | percorst distributivi e di efferuare

le consegne con mezzd piccoli e a bas-

so impatto ambientale

La fase di distribuzione non & quin-

di efficientata

Come si vede c & spazio di ulterio-

re miglioramento che ci si propone

di ottenere artraverso il treng e I'in-

termodalith

- Transit Point intermodale Me-
tfﬂcﬂl'g(]

1l modelle di Transit Point *inter-

modalé combina le efficienze dei due

modelli gi2 sviluppati ¢ sperimentati.

Lidea “innovativa” del modello in-

termodale consiste nel:

- raccogliere le merci lontano dalla
citth consolidandole in piccole
unitd di carico;

- 1tilizzare la ferrovia per . enmare’
direrramente all'interno della citey;

- trasbordare le unic, senza rotn-
ra di carico, dirertamente sii relai
dei veicol;

et

L'esemplificazlone della fase topica del progetto: I’'Unita di Carico frasia

orizzentalmente dal treno al mezzo stradale dedicato grazie al “carro trasfe-

¥itore”’ Metrocargo

Camo ferroviario

1

|

Carre irasfaritore
Matrocargo

Camior a metano

Camo ferroviario
Metraczrgo

Camo trasferitore

Furgonea r;'letam

Le motrict caricanoe le casse parallelamente al carro ferroviario mentre i cabinati
effettueranno posteriormente la stessa operazione di carico. A destra |'ingom-
bro eontenuto del complesso carro-carro trasferitore e veicolo su gomma

- distribuire le merci in citta con
veicoli a basso imparto ambicnrale
1l modelle di Transic Point inter-
modzale urbano consente quindi:
- Pingresso ottimizzato in civtd;
- I distribuzione con mezzi piccoli;
- Tassenza di una rotturz dicarico ag-.
giuntiva;
- un’ottima efficienza ambientale;
- Pottimizzazione dei percorsi di-
stributivi )
Per le consegne alla G O si ud-
lizzeranno motrici 2 metanc e cas-
se mobili da 20 piedi (6x2,5x 2,5
metri} ¢ per le consegne agli eser-
cizi commerciali, piccoli cabinati
metano attrezzati per le casse mo-
bili piit “agili” da 6 pledi (18 x
2,5 x 2,5 metri)
Loperazione di trasbordo consiste in
uno o pih “carri trasferitori” Me-
trocargo, sistema brevettato di sol-
levamento ¢ aslazione orizzontale
delle unid di carico, per far trasla-
1e le casse tra il convoglio ferrovia-
tio ¢ il mezzo srradale dedicato.
Sari lo stesso autista del mezzo di di-
stribuzione che provvederd perso-
nalmente al trasbordo dell'unich di
carico dal treno al carro trasferitore
e da questo al veicolo
Le mottici caricheranno le casse pa-
rallelamente al carro ferroviario
mentre i cabinati effertueranno
posteriormente la stessa operazic-
ne di carico.
1" carro ussferitore” Metrocargo, con-
sente al sistemaz diseributivo urbano:
- terminali di dimensioni ridotte
inseriti in aree ferroviarie dismesse;
- rapiditd di esecuzione delle ope-
razioni di carico e scarico;
- utilizzo di contenirori “agili’ (sot-
tomultipli container standard);
- mezzi dedicasi gid utilizzarti per il
trasporto tradizionale;

Vantaggi Transit Point interno

distribuzione con mezzi piccoli [IZ]

congestione in centro

Vantaggi Transit Point esterno
distribuzione con mezzi plecoli

assenza rottura di carico aggiuntiva /]

congestione in centro
ottimizzazione percorsi

Vantaggi Transit Point Metrocargo

distribuzione con mezzi piccoli @
ingresso ottimizzato in citta %
assenza rottura di carico aggiuntiva [/]
efficienza ambientale e riduzione I‘zl

congestione in centro
otttmizzazione percorsi @

ingresso ottimizzato in gitth X
assenza rottura di carico aggiuntiva B
efficienza ambientale e riduzione [/ | L

oitimizzazione percorsi ]Z :

NV
x4 i uwtw%ﬁ?{ﬁ
Ingresso ottimizzato in citta Wil

efficlenza ambientale & riduzione B d

ol LOC erns
b el cliatoe

oglstlca mversa

el_'o ‘esgere rivtilizzati per la raccolta di
ad esempio il cartone. Inoltre adattan-
p'_ei-zla raccoita di vetro, plastica ¢ car-

/ .

__\...-

YEICOLO AMETANO
20 pledi

»*
CARROQ TRASFERITORE
METROCARGO

% YECOLO AMETANG +
B pidi
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" 8 unlversitaria In Ingegneria Clvile Trasporti, go~

1l caso di studio: Savona - - e
* Gil obiettivi del frogetto, sviiuppat con unate:

cmostatl . e UL

- = Hdurre il numera dt camion e furgonl in entrata :
‘e In uscita ogni glorna nelta citta;

. = Hdurre Ml costo della logistiea consentendo un-_
) -miglieramento dell’efficlenza ‘complessiva;

.= ridurre Pinquinamento atmosferico e agusti-
- ©0 causato dal velcoll merel; ~ .

- =:idume la congestions ©on un conseguents mj. -

glioramento dlella circolazlone velcolare; .

= migliorare Ia quallth dalla vita nellintera area urbané. o

$1 scelto di ublcare Il Centro di raccolta merci neli'area loglstlca, dotata di raccor-
do farrovlarlo, ¢l ‘San Gluseppe dl Calro; 25 km a nord di Savona {l'indagine svolta
ha dimostrate che '85% delie mercl destinate a Savona proviene dal Nord ltalla),
essere la sola: [l sistema distributivo pud
dl Rivaita Scrivia; Orbassano

Lascolta dl San Gluseppﬁ dl Calro pud non
assere aga\(orma_qtqgi,lm_enlato_anqha dagli Interport

Sl.2 dimens

-merchal

m,18,400), .

si trova a meno di un chilom
i da un'ottima viabilga - - . ;
’ La,rlqualﬂicazlpne_,dslle aree dell'ex Parco ferroviarlo Doria consente

di dedlcare al sistema distributivo Intermedale un singolo kinarlo un'a-

-getto dl distribuzlo

iWglorno parl a'2274.
L'lpermercato riceve 30 camlon al

= peril trasporto

‘A San Gluseppe di Calro Inolts

0 daile plattaforme loglstiche nel Mitanese. Le mercl, consolldate in uniti
di carlco nel Centro di raceolta, entreranno su ferro diretiamente alfinteme
“deMa ctta fino al Transit Point Intermodale urbano.dove verranno tra-
‘ shordate immediatamente sul tolal del veicall a metano che effettueranng
|+ lo'consegne all'interno del centro clita, - o s

-8 & sealto di ubleare I} Transit Polnt Urbano intermodaie, &l internc del
* 1 ¢ltd, nella parte terminale de! Parco ferrovlario Dorla dl Savena, area

recentemente acquistata daf Comune d )
Pareo Dorla & ottimamente collogato alla finea ferroviaria nazionalee
etro dal centro df Savona da cui @ collegato .

“rea stradgle’_’p_er,[a’mcvlmequ[one”"_, : e
longto fi Transit Point intermodaleiIpotizzando dl servire un‘area dl pro- -
ne uthana nel centro citth Il vicing Ipermer: ato @ Cantro Com-. -

-Nell'area ﬁl,prdg'eﬂ.g-: be} la_.dlstrlbi.‘lzl'o.ne 'ﬁrbéna (ézf egoroizi commerclall consida: -
‘ratl) st ha un numero totale-di consegne/glorno part a 232 e un numero totale df cal-

Per distribuire Pattuale quantita.di merce occarreranno solo 2 camlon a metano (19
percorsi/glorne) e 3 furgonl 2 metane (15 percorsi/glorno). :
- - Sl & previsto un treno al giorno da San Giuseppe d! Calro a Savana.
‘@ operano gia numerose azlende che smalilscono Fin-
tera raccolta differenziata provenisnta dalla oltth ol Savona. .

: glorne (il 70% provenient! dalla Plattatorma logi-
< stica di Plave Emanuele-a sud d Milano) mentre i Centro Gommaerclale (50 esercizl). "
+ Hleav In fotate circa 500 colllglorno, - = - % . R " :
L'indagine conoscitiva ha dimostrato che ognl glomo entrano In citté, per rifotnire so- -
 famente I'area'di progetic del centro cittd e I'lpermercato e il Centro Commercisie, 30°
.. -camion e:130 furgoni, A B
- Levlsultanze del progetio hanno definite le seguent! necessita:
~ per le consegne all’lpermercato: 19 unlta di carleo da 20 pledi;
= Por le consegne agll esercizi commerclali: 15 unita di carico da & pladl,

ferroviario: 8 carr! ferrovlari Sgnss $15 (lunghezza plane di carico:-

I Savona da RFI,

" Calro;
.= tragport
tlvona; . SRR L
i» frashordo Intermodale. net Translt Polnt di Parce Dorla;
.= distribuzione finale con valgsl] a metano, ;

formadf tinanziamento potra:
“grammi comunltar); ;< : L i
; La'gestiona def slatema rlspetto al tiuss! consldera riaulta-es--
.8are economlcamante sostenibile! Inoitre I slatema distributivo

- avr'la posslbliita d| incremantare sansibliments la quantita di"
“mercl trasportats, . TR s e 0 T
- L'anailsl del costi esterni, ciod.| costl c¢ie nan sono sosteny-
-t dagll operatorl del trasporte ma che ‘sono a carleo della'co- -
-munita, provecatl dall'inquinamsnto atmoaferies e acustico; dab:

realgo%) o n -

1 costi sono competitivil _

If caso dl stuciio dl Savona ha dimostralo che le tarffe ali-In dal -
sistema Transit Polnt sono competkive e comprendono: -
«-pleking (raccpl_la [} pr_'ellayo r.!_qll_a_ ma_rjg_l)_g San G_I_us_appe dl

San Glisappe

ai,ro'-_Fa_rcb Eiorig's_af '

Winvestimanto Iniziale risulterd parl a in millone dl euro: una,’

re rlg

la congestiona velcolare e dagll Incldenti, dimostta una con- - |
sldarevels riduziona rlepetto aila situazione attuate {aupe

- possibilith di trasbordare {e unica
di catico sotro la linea elettrica di
alimentazione dei locomotor,

1 sistema, distriburivo intermodale

congente:

* sgli oporaror] del wagporto ¢ del-

istribuzione;

- una riduzione del costo logistico;

- un servizio affidabile, economi-
€0 & competitivo;

- una pelitica tariifar’a che permerta
di mantenere “viva’ la concor-
renza suf territorio (tatiffs low co-
st spot & abbonamanti);

- la possibilith di personalizzare il ser-
vizio applicando sulle casse il pro-
prio logo;

» di migliorare 2 qualith del servi-
zio offetto al cliente;

- di conquistare una notevole “Get-
ta di mercaro” offrendo come va-
lida alternativa al rifornimento in
€onto proprio un sistema diseri-
butiva “verde”, economico & per-
sonalizzato

= un servizio affidabile, puncuale
ed eficiente;

- Lz possibilie} i personalizzare Ia mo-
dalith ¢ i tempi df conssgna;

- |a possibilich di seguire sy interner
fa wraccisbilith dalla consegaa;

- la possibilith df avere scozte vicine
¢ subito disponibili nella piat-
raforma logistica,

. IEH

- una notevale riduzione della con-

estions e d! inquinamento am-
fentale;

- la pogsibilitk di un rierdino delle
atee logistiche del sisterna logisti-
<o citradino;

- di migliorare L vivibilich dellintera
citad,

I sistemy Transh Point intermoda-

le Metrocargo garantirs quindk: ca-

pacith dli catico, regolarity e Paffidabilicy
del erasporto ferroviatio con 2 fles-
sibilit, la capillaritt £ la rapidita
del trasporto stradale sull'ulrimo

“miglio®, consentendo di offtire un
servizio competitivo ed economi-
co tisperto al tuttostrada olire ad
una conseguente ¢ notevole riduzione
di congestione veicolare e di ingul-
namento ambientale, innovativa so-
huzione di ingistica urbana riduce in
maniesa determinante Fimpato del
mezzo stradale sull'intero ciclo di vi-
ta'dei prodotri, consumati e com-
mercializzati nei centri urbani, uti-
Lizzandoif treno, mezzo a bassissimo
Impatto amblentals, come elemen.
to alternativo della distribuzione
delle merct in citth

Thtte le cittd hanno all'inresno dei
propri centrf urbani spazi ferro-
viari dismessi 0 poco utilizzati

Considerande che lo spazio da de-
dicare ai magazzini distribucivi in
cletd & costoso, e deve essere quin-
di ridotro al minime, Pintermo-
dalitd sembra quindi essers [2 mi-
glioze soluzione per la distribuzic-
ne delie merci urbane =




